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Ministerstvo životního prostředí

p. Mgr. Piekníková

Vršovická 65

Praha 10 – Vršovice

Podáno na podatelně MÚ Odolena Voda

V Odoleně Vodě, dne 20.9.2011

 Věc: Vyjádření k přepracované dokumentaci vlivu “letiště Vodochody” na životní prostředí dle zákona č. 100/2001 Sb. ve znění pozdějších předpisů  - kód záměru MZP257
Vyjádření k : - „Dopravně – inženýrské studii vlivu zprovoznění exitu letiště 

                         Vodochody a napojení na komunikační sít.“
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1. Úvod
  Plán mezinárodního veřejného letiště Vodochody je nepochybně záměrem celostátního a mezinárodního významu. Jako takový proto musí být ve smyslu § 32 odst. 1 písm. d) stavebního zákona vymezen nejdříve v politice územního rozvoje. Pouze tento územně plánovací nástroj je schopen komplexně a strategicky posoudit republikové záměry a vymezit je rámcově v území. Letiště Vodochody v PÚR ČR 2008 vymezeno není. 

 Podatel zdůrazňuje, že v PÚR ČR 2008 jsou pro svůj republikový a mezinárodní význam vymezeny záměry 3 letišť. A to rozšíření letiště Praha Ruzyně, rozšíření letiště Karlovy Vary a nové mezinárodní letiště v Českých Budějovicích. Z toho je zřejmé, že Česká republika s budováním dalších kapacit mezinárodních letišť v jiných než vyjmenovaných lokalitách nepočítá. Platný stavební zákon a rovněž judikatura Nejvyššího správního soudu ve věcech územního plánování striktně dodržuje „subordinaci“ jednotlivých typů územně plánovacích nástrojů a rozlišuje charakter záměrů, které v nich mohou být primárně vymezeny. Rozšíření mezinárodního letiště Aero Vodochody je bez pochyb záměrem republikového a mezinárodního významu a příp. realizace rozšíření letiště je přímo odvislá od vymezení v politice územního rozvoje. Bez tohoto vymezení jsou jakékoliv úvahy o realizaci rozšíření letiště, včetně zkoumání možností jeho rozvoje, vyloučeny. 

2. Podklady

   [1]  Dopravně – inženýrská studie vlivu zprovoznění exitu letiště Vodochody a napojení na komunikační síť – CITYPLAN spol. s r. o. ( červenec 2011)
   [2] Dopravně – technická studie řešení dopravy v pohybu a v klidu ve městě Odolena Voda – Ing. Josef Filip, Projekce dopravní (2009)

   [3]  Koncep územního plánu města Odolena Voda – Ing. V. Jetel (srpen 2010)

   [4]  Situace MÚK Odolena Voda  -  P 4. 3. Napojení na D8

   [5]  ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic

   [6]  ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikací.

3. Vymezení území dotčené vyjádřením

Označení VPS : D006

Popis VPS : Koridor dálnice D8: doplnění MÚK Odolena Voda

ORP : Brandýs nad L. – Stará Boleslav

Dotčená obec : Odolena Voda

Dotčené katastrální území :  Dolínek (okres Praha-východ);708984, Odolena Voda

4. Potřebnost realizace MÚK Odolena Voda

Sjezd není ve veřejném zájmu, není nezbytný a sloužil by výhradně k dosažení zisku soukromé společnosti – investiční skupiny Penta, a to na úkor životního prostředí, zdraví, životů a hodnoty majetku občanů regionu. V ODŮVODNĚNÍ ÚP Odolena Voda v bodě c.3) veřejná infrastruktura – c.3.1.2 Silniční doprava je napsáno :

„Řešeným územím prochází dálnice D8, napojení na dálnici v řešeném území není, nejbližší nájezdy jsou km 1 (Zdiby) a km 9 (Úžice). Pro vlastní potřebu města Odolena Voda je tento stav vyhovující.“

 5. Neproveditelnost Aktivní Varianty “A”  a Nulové Varianty
 Křižovatky na všech dálnicích a rychlostních silnicích se navrhují vždy mimoúrovňové. Výpočet pro posouzení vhodnosti mimoúrovňové křižovatky se provádí podle ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikací. Nejmenší vzdálenosti křižovatek stanovuje tabulka 21 ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic. 

[image: image1.emf]
 V našem případě nejmenší vzdálenost křižovatek pro dálnice a rychlostní komunikace je 4km. 

 Vzdálenost mezi křižovatkami s odbočovacími a připojovacími pruhy se měří ve směru staničení od konce připojovacího pruhu první křižovatky k začátku odbočovacího pruhu.

[image: image2.emf]
[image: image3.emf]
 Nově navrhovaná  mimoúrovňová křižovatka WD2 exit D8 – Odolena Voda – na D8  a silnici III/0087 (k.ú. Odolena Voda)
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  Délka nově navrhovaného odbočovacího pruhu je cca 300m od začátku k průsečíků os mostu a dálnice.

Stávající sjezd Exit 9km – Veltrusy, Kralupy nad Vltavou

[image: image5.jpg]



Délka stávajícího připojovacího pruhu je cca 300m od konce k průsečíků os mostu a dálnice.

Celková délka mezi nově navrhovanou mimoúrovňovou křižovatkou a stávající sjezdem Exit 9km – Veltrusy, Kralupy nad Vltavou

[image: image6.jpg]



 Vzájemná vzdálenost os křižovatek (mostů) Los =  3,834km. Vzájemná vzdálenost křižovatek L = 3,834-0,300-0,300 = 3,234km (≥ 4km.

  Vzdálenost mezi křižovatkami nesplňuje nejmenší dovolené vzájemné vzdálenosti křižovatek dle normy ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic.

Citace normy  : Článek 11.2 ČSN 73 6101 Změna 1 z Ledna 2009

[image: image7.emf]
 Předpokládaná generovaná doprava z letiště 6500+500 voz/24h < 10tis. Voz/24h [1]. Město Odolena Voda má k 20.4. 2011 - 5 454 obyvatel. Na základě výše uvedených kriterií nelze použít snížení vzdálenosti v tabulce 21 na 50%. Nejmenší dovolená vzdálenost je 4km. 
  Informace ohledně počtu obyvatel je převzata z “P 20_Potvrzené počty obyvatel”.  

  Informace ohledně intenzity dopravy je  převzata od NIKODEM A PARTNER spol. s r.o [1]. Počet cest osobních vozidel bude z/do areálu letiště Vodochody přibližně 6500 za 24h(obousměrně). 
 CityPlan ve svém dopravním modelu uvažuje s celodenní intenzitou dopravy generovoanou letištěm Vodochody následovně (obousměrně):

  - počet cest osobních vozidel                     6500 voz/24h

  - počet cest autobusů                                 200 voz/24h

  - počet cest nákladních vozidel                  100 voz/24h do3,5t + 200 voz/24h nad 3,5t

Celkem 7000 voz/24h
  Scénář dopravního zatížení : 

• Nulová varianta (rok 2015) – není zprovozněno letiště Vodochody, rozvoj území a

dopravní infrastruktury je realizován;

• Aktivní varianta „A“ (rok 2015) – je zprovozněno letiště Vodochody, rozvoj území a

dopravní infrastruktury je realizován;

• Aktivní varianta „C“ (rok 2015) – je zprovozněno letiště Vodochody, rozvoj území a

dopravní infrastruktury je realizován, není zprovozněno napojení letiště na dálnici D8.

   Na základě normy ČSN 73 6101 [5] a ČSN 73 6102 [6]  je Nulová varianta a Aktivní varianta „A“ pro rok 2015 nerealizovatelná. MÚK Odolena Voda nelze postavit na základě platných norem. 
6. Závěr

Odolena Voda bude dotčena nejen hlukem z leteckého provozu – starty a přistání, ale také z případných motorových zkoušek letadel, a dále v důsledku značného nárůstu pozemní dopravy, která bude hlavně generovaná letištěm Vodochody. Navrhovaný sjezd z dálnice je také potřebný jen pro potřeby letiště.
    Studie [1] současně konstatuje, že vzhledem k rozvojovým plánům okolních obcí může vznikat potřeba výstavby nové MÚK i bez realizace Letiště Vodochody. Tato informace je na základě Konceptu ÚP Odolena Voda lživým konstatování zpracovatele. Nicméně s realizací letiště je výstavba prakticky nutná. Provedené sčítání dopravy naznačuje, že silnice II/608, paralelní s dálnicí D8, je řidiči využívána nejen k místní dopravě, ale i k tranzitu směrem na Prahu. Zprovoznění nové MÚK na D8 tudíž nemusí přinést očekávané zklidnění dopravy v obcích na II/608. Pokládám za nezbytné upozornit, že současná zátěž stávající MÚK Zdiby (exit 1) je za hranicí únosnosti. Zhoršení stavu bylo  jednoznačně znatelné se zvýšením intenzity automobilové dopravy na I/9 po vybudování obchvatu Líbeznic. Zvýšení provozu na silnici II/608 a na MÚK Zdiby vyvolané případným rozšířením letiště Vodochody je nepřípustné. Vedlo by k vážným dopravním problémům a dalšímu nárůstu znečištění ovzduší. 

  Vzhledem k výše popsaným nedostatkům předložené dokumentace navrhuji, aby MŽP v souladu s § 8 odst. 5 zák. EIA vrátil Dokumentaci EIA - Letiště Vodochody oznamovateli k přepracování a stanovil oznamovateli povinnost opravit dokumentaci o shora uvedené údaje nerealizovatelnosti MÚK Odolena Voda na základě platných ČSN norem.
Závěrem chci zdůraznit, že současný provoz letiště respektuji, avšak s jeho dalším rozšiřováním nemohu souhlasit. Žádám proto ministerstvo pro životní prostředí, aby záměr rozšíření nepovolilo a nedopustilo tak další výrazné zhoršení životního prostředí v tomto regionu.

Ing. Jiří Veselý                                                                               …………….                                                                                                                                     

Odolena Voda                                                                                     podpis                         

