a) zhodnoceni stavenist & véetné vyhodnoceni sou €asného stavu, m éfeni a prlizkumt, a
zac€lenéni jejich vysledk G do projektové dokumentace; stavebn & historicky pr Gzkum u stavby,
kter& je kulturni pamatkou, je v pamatkové rezervac  inebo je v pamatkové z6n &

Projekt fesSi vystavbu novych chodnikovych ploch, rekonstrukci komunikaci, Upravu kfizovatek, nové
prfechody ¢i mista pro pfechazeni, vijezdova brana do obce a dalSi prvky pro zvySeni bezpecénosti
v obci Libeznice. Vyznamné komunikace prochazejici obci Libeznice jsou silnice I. tfidy &. 1/9
(spojnice délnice D8 — Mélnik) a silnice . tfidy €. 11/243 (spojnice Praha — Libeznice — 1/9). Obci byla
v minulosti silné zatizena a komunikace soustavné po3kozovany tézkou nakladni dopravou na silnici
I/9 do doby, kdy byl vybudovan obchvat obce. Do centra obce je nyni stanoven zakaz vjezdu
nakladnim automobiltm.

Kfizovatka ulic Mélnicka a Zdibska je v sou¢asném stavu feSena velkou vyasfaltovanou plochou
s malym ostrivkem uprostfed, plsobi velmi nepfehledné, jeji rekonstrukci a zaroven vybudovanim
novych chodnikovych ploch s pfechody a misty pro pfechazeni i dalSich Gprav dojde ke zvySeni
bezpecnosti pohybu chodctl v obci.

b) technické FeSeni stavby s popisem jejiho provedeni, mechanické odolnosti a stability

Technicky popis stavby, vySkové uspofadani:

Podélny sklon chodniku V intervalu od 0 % do 8,3 %

2,0 % (u rampové ¢asti chodniku je pfi tomto

PFicny skion chodniku sklonu zajisténa min. Sifka chodniku 0,9 m)

Rampové ¢ast chodniku (sklon) max. 8,3 %
PrevySeni umélé vodici linie nad chodnikem 6cm
Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem

. . v s P . 12 cm
mimo mista pro pfechézeni, viezdy a pfechody
Vyskovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem pfi 2 em

vstupu do vozovky

VysSkovy rozdil v misté vjezdu 4cm

Sitka pasu je 40 cm, pas je fyzicky vyznacen

v mistech, kde je vySkovy rozdil mezi vozovkou a
Varovny pas chodnikem mensi nez 8 cm. Pas je proveden ze
specialni dlazby pro nevidomé s povrchovou
Upravou.

Sitka pasu je 80 cm. Pas je proveden ze
Signalni pas specialni dlazby pro nevidomé s povrchovou
Upravou.

Pouzita vodici linie Umeéla — obrubnik pfevySeny o min. 6 cm nad
chodnikem

Pfirozend — zed domu, podezdivka plotu vySky
alespon 0,5 m nad chodnikem

Vodici linii pro osoby nevidomé a slabozraké tvofi v pfipadé predkladané stavby linie pfirozena —
okraje budov a stavebnich objektll — a linie uméla — prevySeny obrubnik. Jedna se o vnéjsi obrubnik
umistény na okraji vzdalenéjsim od komunikace.

Chodnik je navrzen podél stavajicich komunikaci. Chodnikové plochy jsou navrzeny
v minimalni Sifce 2,1 m s jednostrannym pfi¢nym sklonem 2 % smérem do komunikace. Snizeni ploch
chodnikd pred prechodem, misty pro prechazeni a vjezdy je navrzeno dvéma zpusoby. V mistech,
kde Ize zachovat prachozi prostor minimalné 0,9 m, je sklopeni feSeno pouze v pruhu 1,2 m soubézné
s obrubnikem. V mistech, kde je prostor pro prlichod mensi nez 0,9 m, je sklapéna plocha chodniku

v celé jeho Sifce.

Technické FeSeni stavby:

Stavba je rozdélena do péti na sobe nezavislych etap:
Etapa 1 — Mirové namésti — s kfizovatkou ulic Mélnicka a Zdibska
Etapa 2 — Hovoréovick&a — Uprava chodnikovych ploch v kfizovatce Hovor€ovické/Sportovni/Lanska
Etapa 3 — ReSeni kfizovatky ulic Mé&lnick&, M&Sicka, Nadrazni a pifjezdu k &erpaci stanici
Etapa 4 — Pfechod u kfizovatky ulic Mélnicka a Jaroslava Seiferta
Etapa 5 — Vjezdova brana na jiznim vjezdu do obce — Mélnicka ulice
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Etapa 1
Etapa 1 feSi Gpravu kfizovatky ulic Mélnicka a Zdibska a navazujici chodniky s pfechody a

misty pro pfechazeni.

Ve zminéné kfizovatce dojde ke zméné prednosti v jizdé, kdy hlavni ulice je ur€ena dopravnim
znacenim ve sméru od dalnice D8 (ul. Zdibsk&) doprava na 11/243, ulice Mélnicka. Ve stejném sméru
vlevo je pak ulice vedlejSi (ul. Mélnicka). Dojde k odstranéni ostriivku uprostfed kfizovatky a sloupu
s kabelovymi vedenimi, je upraven i tvar kfizovatky tak, aby byl jednoznaéné urCen pribéh
komunikaci. Pro bezproblémovy prajezd kfizovatkou pro autobusy a rozmérnéjsi vozidla je navrzena
na hlavni ulici srpovita krajnice (dlazdény prostor zvySeny o 4 cm nad vozovkou).

Pfed a za kfizovatkou jsou umistény pfechody pro chodce Sifky 4 m. Pfechod v ul. Zdibska je
dlouhy 7 m, pfechod v ul. Mélnicka je dlouhy 7,5m — tyto délky jsou zvoleny z divodu blizkosti
napojeni komunikace na stavajici Sitku komunikace, dale jsou vybudovany chodnikové plochy, které
plynule navazuji na chodniky stavajici. V ulici Zdibska bude upraven pfijezd k domu &. p. 272, naproti
nému bude upraveno napojeni ulice Kratka, za v ul. Mélnickd je také upraven pfijezd ke kostelu.

V Useku mezi kostelem a ulici Martinova dojde k rekonstrukci chodniku (ve stav. stavu je
s asfaltovym povrchem), u pomniku bude vybudovan novy pfechod pro chodce, ktery bude na druhé
strané ulice Mélnick& navazovat na architektonicky projekt Gpravy Mirového nameésti. Tento pfechod
je umistén na zvySeném zpomalovacim prahu (15 cm nad povrchem vozovky), ngjezdy jsou feSeny
rampami délky 1,5 m se sklonem 1:10. Disponuje Sifkou 4 m a délkou 6,5 m. Pro zajiSténi odvodnéni
komunikace je podél silni€nich obrub v misté zvySeného prahu instalovdn odvodfovaci Zlab typu
RONN Channel 180/150/500 (v/$/d) — svétla vySka (hloubka) Zlabu je 150 mm. Z tohoto divodu je i
vySka prahu 150 mm. ZvySeny prah je navrzen na navrhovou rychlost 30 km/h.

Chodnik dale pfekonava ulici Martinova mistem pro pfechazeni, za ni pak navazuje chodnik a
Uprava plochy zelené. Naproti domu €. p. 42 (Pension Dominictalhof) je navrzena snizena obruba
v délce 5,8 m jako napojeni ulice U Studanky. Snizeni obruby probéhne z obou stran na délce 5 m.

Nasleduje misto pro pfechazeni pres ulici Potocni, za niz dojde k rekonstrukci ¢asti plochy pred
mistnim obchodem a také k rekonstrukci stavajiciho pfechodu pro chodce. Ten bude opét umistén na
zvySeném zpomalovacim prahu (15 cm nad povrchem vozovky), ndjezdy jsou feSeny rampami délky
1,5 m se sklonem 1:10. Disponuje Sifkou 4 m a délkou 7,5 m. Divodem pro takto dlouhy pfechod je
nutnost plynulého napojeni nové Upravy komunikace na jeji stavajici Sifku. Pro zajiSténi odvodnéni
komunikace je podél silniénich obrub v misté zvySeného prahu instalovdn odvodfovaci Zlab typu
RONN Channel 180/150/500 (v/§/d) — svétla vySka (hloubka) Zlabu je 150 mm. Z tohoto divodu je i
vySka prahu 150 mm.

VSechny pfechody jsou vybaveny signalnimi a varovnymi pasy z dlazby s reliéfni Gpravou
povrchu, jsou nasvétleny bilym, nepferuSovanym svétlem odliSnym od svétla vefejného osvétleni.

Odvodnovaci Zlab RONN Channel 180/150/500

Jednd se o odvodrovaci systém vyrabény zrecyklovaného
kompozitniho materialu RONN Kerb pro zatizeni tfidy D400 kN. Vysoka
pevnost a odolnost proti narazu, lehké od 9 do 19 kg, 100% garance proti
rozbiti. Vhodné k odvodnéni vozovek, parkovist, dalnic, méstskych
komunikaci.

. 180, 205, 260, 285, 355, 380
150, 175, 280, 255, 325, 450

175 mm

150 mm

N
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Rekonstrukce povrchu komunikace probéhne tak, Zze bude odstranéna cela vrstva stavajiciho
asfaltu az na stavajici zulovou dlazbu, ktera zde podkladem. Nasledné bude doplnéna nova vrstva
asfaltu ve dvou vrstvach: podkladni vrstva obalového kameniva ACP 16 v tlouStce 7cm a na ni
obrusn4 vrstva asfaltobetonu ACO 11.

V misté obrub je nutno odstranit i ¢ast zulové dlazby pro usazeni silni€nich obrubnikd do
betonového loze.

Doasfaltovani komunikace:

Podél vSech nové budovanych obrub v mistech mezi chodnikovymi plochami a komunikaci je
nutné zajistit doplnéni krytu vozovky se vSemi podkladnimi vrstvami. Doasfaltovani povrchu bude
provedeno v Sifce 0,3 - 0,5 m.

Etapa 2

Etapa 2 feSi apravu chodnikovych ploch a vystavbu pfechodu v kfizovatce ulic Hovorcovicka,
Sportovni a Lanska.

Pfechod bude vybudovan pres ulici Hovorovicka a bude umistén na zvySeném zpomalovacim
prahu (15 cm nad povrchem vozovky), najezdy jsou feSeny rampami délky 1,5 m se sklonem 1:10.
Disponuje Sifkou 4 m a délkou 6 m. Pro zajiSténi odvodnéni komunikace je podél silni¢nich obrub
v misté zvySeného prahu instalovan odvodnovaci Zlab typu RONN Channel 180/150/500 (v/S/d) —
svétla vySka (hloubka) Zlabu je 150 mm. Z tohoto dudvodu je i vySka prahu 150 mm. ZvySeny prah je
navrzen na navrhovou rychlost 30 km/h. Na pfechod navazuji rekonstruované a nové vybudované
plochy chodnik( opatfené varovnymi a signalnimi pasy s reliéfni Upravou povrchu.

Pfed domem ¢. p. 490 dojde k odstranéni zivého plotu, aby byly zajiStény dobré rozhledové
poméry v misté pfechodu a nebranil vyhledu jak fidi¢ud, tak chodcu. Zaroven bude pred timto domem i
v rohu kfizovatky chodnik ohrani¢en zabradlim. Zabradli bude instalovano i na protéjSim rohu. Bude
tak usmérnén dopravni proud chodct a dojde ke zvySeni jejich bezpecnosti.

Stavajici vodorovné znaceni pfechodu bude odstranéno.

Etapa 3

Tato etapa feSi Upravu kfizovatek ulic Mélnické, MéSicka, Nadrazni a pfijezdu k Cerpaci stanici.
Ve stavajicim stavu se jedna o dvé sousedni stykové kfizovatky. Rekonstrukce feSi pfedevSim Upravu
smérového vedeni ulice Mélnicka tak, aby byl znemoznén pfimy prdjezd kfizovatkami, a dojde tak ke
zklidnéni dopravy v lokalité. Druhou vyznamnou Upravou je zména prednosti v jizdé — hlavni silnice je
nyni ve sméru od centra obce ulice Mélnicka a pokracuje jako Nadrazni. V ulici Mélnicka ve sméru od
Cerpaci stanice je vyznacena vedlejSi silnice znackou P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé".

Komunikace je ve vSech hlavnich vétvich Siroka 6,5 m, pouze v ulici MéSicka se plynule zuzuje
na stavajici Sirku.

Kfizovatka Mélnicka-Nadrazni je feSena jako stykova kfizovatka se stfedovym délicim
ostrivkem, kfizovatka ulic Mélnicka-MéSicka je svételné Fizena stykova kfizovatka s vyznacenim
hlavni silnice na Mélnické ulici. V blizkosti této kfizovatky dojde ke zruSeni stavajiciho pfechodu a jeho
posunu blize ke kfizovatce, bude tak také svételné Fizen.

V misté napojeni Mélnické ulice ve sméru od €erpaci stanice na ul. Nadrazni a v misté pfijezdu
k pozemkdm p. €. 332/9 a 332/24 je na hlavni komunikaci vyznaen vodorovnym dopravnim znac¢enim
zékaz stani znackou V12b ,Zluté zkfizené cary”.

V celé lokalité dochéazi k rekonstrukci chodnikovych ploch, nékolika vjezdd na pozemky a
doplInéni zelené.

Etapa 4
Soucasti této etapy je zruSeni stavajiciho a vybudovani nového pfechodu pro chodce v blizkosti

kfizovatky ulic Mélnicka a Jaroslava Seiferta. Oproti stavajicimu pfechodu bude pfechod novy umistén
blize ke zminéné kfizovatce, budou vybudovany vysazené chodnikové plochy. Sifka pfechodu je 4 m,
délka 6 m. Nedaleko pfechodu je umistén stavajici zaliv zastavky pro autobusy, v tomto misté je
komunikace Siroka 10,8 m. Mezi zalivem a prechodem dojde k plynulému zGZeni vozovky na Sifku
pfechodu 6 m. V okoli pfechodu dojde také k Upravé dvou vjezdd na pozemky a doplnéna zelen.
V misté, kde chodnikova plocha navazujici na pfechod je v tésné blizkosti vjezdu na pozemek, je tato
celkova plocha ve stejné vySce a mezi chodnik a vjezd jsou instalovany sloupky pro zamezeni vjezdu
vozidel na chodnikovou plochu.

Pfechod bude oznacen svislym dopravnim znacenim IP6 a nasvétlen bilym, nepferuSovanym
svétlem odliSné barvy od vefejného osvétleni. Nasvétleni pfechodu je FeSeno v jiné ¢asti projektové
dokumentace.

Po obou stranach komunikace dojde k doasfaltovani ¢asti vozovky v Sifce 0,5 m.
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Etapa 5

Tato etapa feSi vybudovani viezdové brany na jiznim vjezdu do obce — v blizkosti kfizovatky ulic
Mélnicka a U Cihelny. Vjezdova brana je feSena stfednim délicim ostrivkem a vychylenim obou
jizdnich pruha.

Sitka komunikace pfed a za ostrivkem je upravena na 6 m, samotna $itka ostrivku je 2 m a
Sitka jizdnich pruhlG je zde 3,5m. Délka ostrivku je 7 m, pfed a za ostrdvkem je vyznacen
vodorovnym znacenim dopravni stin. Ostrdvek je ohrani¢en silniénim obrubnikem uréenym pro
okruzni kfizovatky a ostravky, jehoz Sitka je 30 cm. Na ostriivek je upozornéno svislym dopravnim
znacenim 1S10c ,Navést zmény sméru jizdy“ v obou smérech, znacky jsou umistény 50 m pred
ostrivkem. V misté rozSifeni komunikace je provedeno posunuti pfikopu a Uprava svahovani.

Soucasti stavby je kompletni rekonstrukce krytu vozovky na celkové délce stavby 46 m. Je
upraven vjezd na nezpevnénou polni cestu a vstup do vozovky z pfilehlého chodniku, ktery navazuje
na stavajici.

Skladebné prvky zpevnénych ploch:

Skladba povrchu komunikace — chodnikové plochy

Konstrukce je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).
Konstrukci tvori:

Betonové tvarovky tl. 60 mm
Kladedské loze tl. 40 mm
Stérkodrt tl. 200 mm
Celkem tl. 300 mm

Minimalni modul pfetvarnosti plané komunikace je 45 MPa.

Skladba povrchu komunikace — komunikace a doasfalto vani ¢asti komunikace
Konstrukce je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).

Konstrukci tvofi:

Asfaltobeton stfednézrnny — ACO 11 tl. 50 mm
Obalové kamenivo stfednézrnné — ACP 16 tl. 70 mm
Stavajici podklad ze zulové dlazby

celkem tl. 1220 mm

Skladba povrchu komunikace — vjezdy

Konstrukce je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).
Konstrukci tvori:

Betonové tvarovky tl. 80 mm
Kladeéskeé loze tl. 40 mm
Stérkodrt tl. 200 mm
celkem tl. 320 mm

Minimalni modul pfetvarnosti plané komunikace je 45 MPa.
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Skladba povrchu komunikace — pojizd  éna srpovita krajnice

Konstrukci tvo Fi:

Dlazba Zulova tl. 120 mm
Betonové loze tl. 40 mm
Kamenivo zpevnéné cementem CSN 736127 tl. 160 mm
Stérkodrt 0-63 tl. 200 mm
celkem tl. 320 mm

Plan je hutnéna na minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti 45 MPa.

Skladba povrchu komunikace — zvySeny zpomalovaci pr ah

Konstrukce je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).
Konstrukci tvofi:

Zulova kostka velka tl. 160-200 mm
Betonové loze tl. 80 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 150 mm
Stérkodrt 0-63 tl. 200 mm
celkem tl. 590-630 mm

Minimalni modul pfetvarnosti plané komunikace je 45 MPa.

¢) napojeni stavby na dopravni a technickou infrast rukturu

Nové budovana komunikace i chodnikové plochy plynule navazuji na stavajici dopravni infrastrukturu
v obci.

d) vliv stavby na dopravu a jeji organizaci, okolni pozemky a stavby, minimalizace negativnich
G€ink & stavby na Zivotni prost fedi

Stavbou nedochazi k negativnim vlivim na okolni dopravu a pozemky. Stavba nema negativni G¢inky
na zivotni prostfedi. BEhem stavby musi byt zachovany chodniky vZzdy po jedné strané komunikace,
tak aby byla umoZnéna prostupnost lokality pro pési po celou dobu stavby.

e) feSeni pozadavk G na bezpeénost stavby a zakladni koncepce zajist éni bezpeénosti p Fi
uzivani stavby

Bezpecnost pfi uzivani je feSena pravidly silniéniho provozu. Stavba je navrzena tak, aby vyhovéla
pozadavkdm pro pohyb s omezenou schopnosti orientace a pohybu.

f) zasady FeSeni bezbariérového uzivani — p Fistupu a uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Mezi osoby s omezenou schopnosti orientace patfi osoby se zbytky zraku a osoby nevidomé, osoby
neslySici a hluchoslepé, déale také osoby pokrocilého véku, déti do tfi let a pfipadné osoby
s mentélnim postizenim. Problematika osob hluchych se feSi podrobnéji napfiklad v oblasti hromadné
dopravy.

Nevidomi a slabozraci nemohou k bezpec¢nému pohybu po exteriéru pouzivat zrak, ten nahrazuji jiné
smysly — hmat a sluch. Nevidomi se pohybuiji v exteriéru pomoci (hmatové) techniky dlouhé bilé hole.
Z hlediska pfistupnosti pro potfeby této cilové skupiny je nutné zajistit dostatek hmatnych orienta¢nich
bodl a znaku. Zrakové postizeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Pfirozenou vodici linii mohou byt
napf. stény budov, zidky, podezdivky plot(i, obrubniky u travnik (vyska 0,06 m). Vodici linii nikdy
nesmi byt obrubnik u vozovky! Pfi pferuSeni pfirozené vodici linie v délce vice nez 8 m musi byt
zfizena tzv. uméla vodici linie.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozoriuji na mozné zmény sméru. Zrakové
postizenému uréuji novy, pfesny smér chlze napf. pfi pfechazeni komunikace nebo pfi pfistupu

k mistu nastupu do vozidel hromadné dopravy. Signalni pas ma Sitku 0,8 — 1 m, délku minimalné
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1,5 m, je specialni formou umeélé vodici linie a je vytvofen z pfesné definované a barevné kontrastni
dlazby s vystupky. Nebezpecné nebo nepfistupné prostory (styk chodniku a jizdniho péasu
s obrubnikem niz8im nez 0,08 m — pfechody, mista pro prechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik,
napf. u rodinnych domkud nebo ze dvort u domovnich blokd) musi byt oznaéeny tzv. varovnym pasem.
Varovny pas ma Sifku 0,4 m, je specialni formou umélé vodici linie a je vytvofen z pfesné definované
a barevné kontrastni dlazby s vystupky. Vedeni a Sitka signalnich a varovnych pasu se Fidi
ustanovenimi vyhlasky €. 398/2009 Sh. Material pouzity pro hmatové Upravy (signalni a varovné pasy)
nesmi byt na komunikacich pouzity k jinym Géeldm. Hmatové prvky musi byt vzdy hmatové a vizuélné
kontrastni vaéi svému okoli. Pozadavky na materidl pro hmatové prvky fesi nafizeni vliady ¢. 163/2002
Sb. a technické navody TZUS 12.03.04 az 06.

Vjezdy musi byt feSeny nasledujicim zpusobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohraniceny varovnym péasem, je proveden ze
schvaleného materidlu a je dostateéné kontrastni. Nevidomy pfi pfipadné ztraté orientace je
informovan, Ze se nalézd u nepfistupného a nebezpecného prostoru. Sklony rampy odpovidaji
vyhlaSce 398/2009 Sb, obrubnik mé& vySku mensi nez 0,08 m, proto je v misté snizeného obrubniku
provedena hmatova Uprava — varovny pas.

Mista pro pfechazeni musi byt FeSena nasledujicim zpusobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohraniéeny varovnym pasem ze schvaleného materialu a
je dostate¢né kontrastni.

Sklony rampy odpovidaji vyhlaSce 398/2009, obrubnik ma spravnou vysku 0,02 m.

Pfechody musi byt FeSeny nasledujicim zpusobem:

Nepfistupny prostor (prostor komunikace) je ohrani€eny varovnym pasem ze schvaleného materialu a
je dostate¢né kontrastni. Nevidomi a slabozraci jsou od vodici linie navedeni k varovnému pasu a
dale k okraji vozovky signalnim pasem Sifky 0,4 m. Sklony rampy odpovidaji vyhlasce 398/2009 Sbh.,
obrubnik mé& spravnou vysku 0,02 m.

Rozmeéry prvkl a technické pozadavky na infrastrukturu pro nevidomé:

Signélni pas — Siroky 0,8 m, provedeny v kontrastni barvé a dlazbé s povrchovou texturou pro
nevidomé.

Varovny pas — Siroky 0,4 m, provedeny v kontrastni barvé a dlazbé s povrchovou texturou pro
nevidomé. Varovny pas se zfizuje v mistech, kde je vySkovy rozdil mezi vozovkou a chodnikem mensi
nez 0,08 m.

PrevySeni obrubniku ve vjezdech — 0,04 m

PrevySeni obrubniku u pfechodi a mist pro pfechazeni — 0,02 m.

Maximalni sklon ramp pfechodud a mist pro pfechazeni — 8,3 %.

Vodici linie — Vodici linii tvofi hrany objektud, plotd a zidek. V pfipadé vedeni peSich po chodniku mezi
zelenymi pasy je jedna strana chodnik(l navySena o 6 cm. Toto navySeni se provadi zvySenim obruby,
ktera pak slouzi k vedeni nevidomych prostorem. Pfi pferuseni vodici linie na délku pfesahujici 8,0 m
je tfeba tuto vodici linii nahradit umélou vodici linii, kterou je napfiklad betonova deska se tfemi
podélnymi zlabky pro vedeni slepecké hole.

g) podklady pro vyty €eni stavby
Stavbu Ize vytyCit na zakladé provedeného geodetického zamérfeni v oblasti. Soucasti projektové

dokumentace je kétovany vykres, kde jsou patrné odstupy od jednotlivych objektl v oblasti. Projekt je
vypracovan v soufadném systému S-JTSK a Bpv.
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